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Agenda
Uur Onderwerp Spreker
14:00 |Verwelkoming en situering Lodewijk De Witte

VIaamsBrabantsemobiliteitsproblematiek

Provincie \\Brabant

14:15

Economische belang van
Openbaar vervoer en tramlijnen voor
VIaamsBrabant

JeanPol Olbrechts
Provincie \\Brabant

14:30 |Van visie naar plan Francy Peeters
De Lijn

14:40 |Plan van aanpak Johan Van Reeth

voorbereidende tramstudies Buur

15:10 |Plan van aanpak Communicatie Bart Derison
Connect

15:15 |Vragen uit het publiek Bart Derison
moderator

16:00

Afsluitende toespraak

Julien Dekeyser
ProvincieVI-Brabant

16:15

Afsluitende drink
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Door de heer Lodewijk De Witte, Gouverneur
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Y™ Economische belang van OV en tramlijnen ¢
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Door de heer Jean-Pol Olbrechts, Gedeputeerde voor economie
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Economisch belang van openbaar vervoer en tramlijnen voor Vlaams-
Brabant.

Beste genodigden,

lk trap een open deur in als ik stel dat voor onze regio mobiliteit niet langer
flankerend beleid is voor het economisch beleid, maar een conditio sine qua
non. Het gebrek aan mobiliteit in onze regio is een rem op alle soorten van
ontwikkelingen, zeker het economische luik.

Sta mij toe de dramatische situatie qua mobiliteit in onze provincie te
onderbouwen met een aantal cijfergegevens:

- van de 16 snelwegsegmenten met structurele filevorming lagen er in
2009 10 in Vlaams-Brabant, waarvan 9 op de Ring.

- recente cijfers van Touring (bericht van 31/08/2011) rapporteren 32
miljoen verliesuren op jaarbasis op het Belgische wegennet. Het gros
daarvan wordt in Vlaanderen “gerealiseerd”, met ook weer een
belangrijk aandeel van de Ring hierin. Alhoewel we voorzichtig moeten
zijn met het extrapoleren van verliesuren, is het toch niet overdreven te
stellen dat op de Ring circa 16 miljoen verliesuren worden opgelopen. De
totale kost van deze 16 miljoen verliesuren wordt geschat op zo'n 300
miljoen euro.
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En met al deze berekeningen zitten we volop in het thema van het economisch

belang van openbaar vervoer.

We mogen stellen dat het belang van een goede mobiliteit is dat ze als
smeerolie functioneert voor de samenleving en voor de economie in het
bijzonder. De organisatie van openbaar vervoer is te beschouwen als een
dienstverlening van algemeen economisch belang. Een goed functionerend
openbaar vervoersysteem is immers een troef voor de attractiviteit van de
regio en aldus een economisch wapen in de concurrentie tussen de
verschillende regio’s. Onze werkgeversorganisaties stellen vast — onder andere
in de “White paper” van Metropolitaans Brussel - dat de files onze
concurrentiepositie aantasten. En ik citeer: “Het zakelijk verkeer kampt immers
met steeds grotere onzekerheden wat betreft de plaats en duur van de files,
wat een efficiénte planning van economische activiteiten bemoeilijkt en
conflicteert met de planning van productieprocessen. Congesties op onze
wegen vernietigen de troeven van onze havens, luchthavens en van onze
unieke ligging als logistieke hub en onze ambities als Europees centrum”. Ook
MORA — de mobiliteitsraad van Vlaanderen - maakt zich zorgen over de
bereikbaarheid van de economische poorten en de gevolgen daarvan op de
positie van Vlaanderen als logistieke topregio.
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Onze regio kan enkel investeringen, toegevoegde waarde en werkgelegenheid
blijven genereren, indien ze ook bereikbaar blijft. Deze bereikbaarheid kan
blijvend gegarandeerd worden, indien de economische knooppunten op een PROVINCIE
alternatieve manier — dit is op een andere manier dan per individueel VLAAMS « BRABANT
autoverkeer — bereikt kunnen worden. Het openbaar vervoer heeft een rol te
spelen in het terugdringen en beheersbaar houden van de economische en
maatschappelijke kost van de congestie die ik aan het begin van mijn speech
heb berekend. Het is dus een EN — EN verhaal waarbij wordt ingezet op een
verbetering van de multimodale mobiliteit. Inzetten op 1 modus voor onze
regio is onvoldoende, tramlijnen alleen zullen ons probleem niet oplossen.
Maar in samenspel met andere vervoersmodi komt een oplossing voor de
mobiliteitsknoop wel naderbij. Hierbij mag ook de auto als volwaardig
vervoersmiddel niet worden uitgesloten!

De door de Lijn geplande nieuwe tramlijnen vullen de leemtes op in het
openbaar vervoersnetwerk via het spoor. Er worden immers tramlijnen
voorzien op assen waar geen of geen rechtstreekse treinverbindingen met de
hoofdstad zijn. Het zijn die assen waar de werknemers massaal naar de auto

grijpen. Er is overigens gesteld dat de tramlijnen niet in concurrentie mogen
gaan met het treinaanbod. Dit duidt op het belang van afstemming tussen de
verschillende vervoersmaatschappijen en de nood aan afstemming tussen de
verschillende vervoersmodi. Hierbij moet ook rekening worden gehouden met
de vaststelling dat voor woon-werkverkeer de locatie van de werkgelegenheid
belangrijker is dan de locatie van de woonplaats, omdat de natransportafstand
bij de keuze van werknemers tussen openbaar vervoer en auto een belangrijker
criterium is dan de voortransportafstand. De natransportafstand is dus de
afstand van de aankomsthalte tot de werkplaats, daar waar de

voortransportafstand de afstand is van de woning tot de vertrekhalte.
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- . . PROVINCIE
Een modale verschuiving naar het openbaar vervoer is niet evident met het VLAAMS « BRABANT

huidig aanbod aan openbaar vervoer en met de hoge penetratiegraad van de
bedrijfswagen in Brussel Hoofdstedelijk Gewest en de Vlaamse Rand.
Belangrijke aspecten voor de potentiéle reiziger zijn comfort, betrouwbaarheid,
stiptheid en reistijd. Momenteel scoort het openbaar vervoer niet goed op
deze punten. Naast het GEN kan een aanbod van snelle tramlijnen tegemoet
komen aan de reéle noden. Het inzetten van trams in eigen bedding doet de
perceptie van de kwaliteit van het openbaar vervoer bij de gebruiker met
sprongen in de hoogte gaan. Het moet hierbij wel gaan om hoogwaardige lichte
voertuigen die snel kunnen stoppen en optrekken, de zogenaamde “lightrail”.
Deze “sneltrams” maken de bediening van relatief veel haltes mogelijk, zonder

in te boeten op concurrentiéle reistijden.

Maar ook inzake openbaar vervoer moet de nodige innovativiteit aan de dag
worden gelegd. Zo bestaan er goedkopere initiatieven dan trams in eigen
bedding die nagenoeg dezelfde voordelen als de sneltrams bieden. Ik verwijs
hier naar de tram-zonder-rails genaamd Phileas ontwikkeld door een
Nederlands bedrijf, die ongeveer 50% lagere investeringen in materiaal en
infrastructuur vergt. Ook qua operationele kosten zijn besparingen tot zo'n
50% mogelijk. De Phileas rijdt grote stukken op een aparte rijbaan, maar kan
net zo goed over de openbare weg rijden. Het geleide voertuig registreert
vanuit zijn startpositie via sensoren de omwentelingen en de draaihoek van de
wielen. Ook de variatie in de aandrijving — die zero emissie mogelijk maakt -

en de modulaire opbouw van het voertuig zijn pluspunten. De Phileas heeft een
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capaciteit van maximaal 250 passagiers. Begin 2013 heeft de Franse stad Douai

de primeur.

Voor welk systeem ook gekozen wordt, dankzij een vertramming kan het
regionaal openbaar vervoer een belangrijkere rol spelen in het woon-
werkverkeer dan nu het geval is. Goed georganiseerd woon-werkverkeer is een
randwoorwaarde voor hoogwaardige werkgelegenheid die op zijn beurt weer
zorgt voor welvaartscreatie. Ook de investering zelf in nieuw openbaar vervoer
zorgt een stukje voor creatie van directe en indirecte werkgelegenheid.

Er wordt ook verwacht dat de arbeidsmarkt op korte termijn opnieuw sterk
onder druk zal komen te staan. Ook deze vaststelling verhoogt het belang van
een goede bereikbaarheid van de verschillende economische knooppunten in

onze regio via verscheidene alternatieve vervoerswijzen.

Om nu even kort op de geplande tramlijnen in te gaan: drie van de vier
tramverbindingen zijn radiaal op Brussel gericht. Dit sluit ook aan bij de
plannen van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest dat in zijn IRIS 2-plan zich tot
doel stelde om tegen 2018 het autoverkeer in het gewest met 20% te
verminderen ten opzichte van 2001. Hiervoor zijn uiteraard de hierboven
beschreven investeringen in een kwaliteitsvol en snel openbaar vervoer nodig.
Ook het aanmoedigen van het gebruik van de fiets kan een steentje bijdragen

tot de oplossing van het probleem.

Tal van uitdagingen dus voor alle mobiliteitsactoren in onze regio!
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Van visie naar plan
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Door de heer Francy Peeters, Directeur De Lijn Vlaams-Brabant
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LN | 950 aandeel OV in GEN-zone rond Brussel

-

Brussel 37%
GENzone 20%

Nombre de déplacements
(6h-10h)

10000

©
1000

r

17/11/2011 intergemeentelijk overleg ViB




LUN

17/11/2011

Reissnelheid OV naar Brussel
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Structurele files

Van de
16 snelweg-segmenten
met structurele files o /.
liggen er 10 EaL =
in Vlaams-Brabant . FRgRG o hiame taraarscerrm » e L8 2009
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Opmaak Mobiliteitsvisie 2020 - Aanpak

Niet door De Lijn alleen, maar ook externe input en expertise:

1. Stuurgroep

—0 Leden : Prominente figuren uit de mobiliteitswereld, de academische wereld, de politieke wereld en het
maatschappelijk middenveld, onder voorzitterschap van de gouverneur:

—o Julien Dekeyser i Irina De Knop i Luc De Smeti Frans Dumonti Koen Geersi Ighace Glorieux i Paul
Hegge i René Leekensi Jan Laurysi Tim Lonneux i Dirk Pietersi Thérése Steenbergheni Joost
Swinnen i André Van Droogenbroeck i Johan Vervoort

2. Begeleidingsgroep
—o Leden : Experten met terreinkennis vanuit de verschillende betrokken functionele domeinen en organisaties :
MOW i AWVi NMBS i MIVB - Mobiel Brussel i VOKA - Provincie Vlaams-Brabant :

—o Christel Straetemans - Johan Vanhove - Sin Declerc - Els Heyvaert -Jacques Germonprez - Kris Lambrechts -
Koen Van Bouchout - Guy Spruyt - Yves Fourneau - Karl Vermaercke - Freek De Witte i Thierry Duquenne -
Raf Vandenbroeckii

3. Externe expertise T 4 studiebureaus:

-
TR|TEL, @ Hﬁ%@% P TECHNUM
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8 Mijlpalen sedert april 2009

21 april 2009 : Voorstelling Mobiliteitsvisie 2020 De Lijn

—0 13 tramlijnen in Vlaams-Brabant

15 juli 2009 : Vlaams Regeerakkoord:

—0 ADe VI aamse regering beschouwt de Mobil iOVwdatwerkd& i i e 202
wordt werk gemaakt van vertrammingi n el ke VI aamse provinciebo

15 december 2009 : Lokale dialoog:
—0 Overleg met alle Vlaams-Brabantse burgemeesters en/of schepenen van mobiliteit over Mobiliteitsvisie 2020
—o 6 sessies

1 juni 2010 : Motie Provincieraad Vlaams-Brabant ViB

—0 iroept de VI aamse regering op om het projectplan van D
daadwerkelijk uit te voeren, gezien de nijpende mobiliteitsproblematiek in de provincied

—o 1¢ fase ViB = 4 tramverbindingen

10 nov 2010 : Raad van Bestuur De Lijn

—o Opdracht 4 PlanMER-studies tramverbindingen & communicatie

7 april 2011 : Publicatie bestek studies
29 juni 2011 : Raad van Bestuur De Lijn

—o Toewijzing 4 PlanMER-studies tramverbindingen & communicatie

20 juli 2011 : Opdracht studiebureaus
—0 4 PlanMER-studis = THV BUUR-Royal Haskoning ism Mint & IMOB
—0 Communicatie = Connect

17/11/2011 intergemeentelijk overleg ViB




D 00

LN
Mobiliteitsvisie 2020 i april 2009

Provinciale openbaar-vervoerstructuur Vlaams-Brabant
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- — Y . op kaart weergegeven [ regionaal stedelijk gebied
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=
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Knooppunten
n internationale knoop
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Van visie naar plan

—0 Criteria voor prioriteitsstelling tramverbindingen:

1. Draagvlak

2. Complementariteit Vlaams beleid (vscs, ro, sTART)
3. Complementariteit GEN-treinnetwerk

4. Congestie

5. Modal shift

6.

Reizigerspotentieel
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Plan in 3 fasen
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Fase 1:

- 4 tramlijnen rond Brussel en Zaventem
- Snelbusnetwerk rond Brussel (Aalst, Waver, Leuven)

- Opwaardering streekbusnetwerk rond Brussel (verbeteren frequenties &
doorstroming)

- GEN-Toevoerlijnen
- Opwaardering spooraanbod rond Leuven

- Opwaardering busnetwerk rond Leuven (uitbreiding voorstadsnet en
netwerk van semidirecte snelbussen)

- Opwaardering busaanbod Pajottenland en Hageland (inclusief
vraagafhankelijk vervoer)

Fase 2:
- 5 bijkomende tramlijnen rond Brussel

Fase 3:
- 4 bijkomende tramlijnen rond Leuven
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Vlaams-Brabant in Beweging (ViB)

Kallo
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[ ]

Tielt-Winge

Stedelijkheidsgraad
. grootstedelijk gebied

I regionaal stedelijk gebied
kleinstedelijk gebied

/ Leopoldsburt
[ Tessenderio

Knooppunten
@ internationale knoop
B3 interstedelijke IC/IR knoop
[ interregionale knoop
O bovenlokale of stedelijke knoop
e belangrijke halte

Interstedelijke en (inter)regionale
vervoersstructuur per spoor

e frein
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4 tramlijnen rond Brussel:
1. Ninove - Brussel
Boom - Brussel

-Brussel
Brussel
/d Berg-Brussel

am
oorde-Tervuren
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3. Heisto/d Berg 1 Brussel
4, Jettel Vilvoorde - Tervuren

N~ VS ~ [
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4 Voorbereidende tramstudies VIB - Aanpak

Niet door De Lijn alleen, maar ook externe input en expertise:

1. Stuurgroep
—o Rol : algemene aansturing studies, onder voorzitterschap van de gouverneur:

—o Julien Dekeyser i Tim Lonneux (AWV) i Hans Leinfelder (ARP) i Peter Swinnen (Vlaamse Bouwmeester) i
Jean-Louis Glume (Mobiel Brussel) T Kris Lauwers (MIVB)

Om de 2 maanden

. Begeleidingsgroepen
Rol : directe terugkoppeling tussen de studie en de (lokale) besturen
Alle betrokken Brusselse en Vlaamse gemeentebesturen zijn vertegenwoordigd (op ambtelijk niveau)

Brusselse, Vlaamse, Vlaams-Brabantse administraties en OV-maatschappijen:
Provincie Vlaams-Brabant - AWV - MOW (BMV) i RWO (ARP) - LNE (Dienst MER) - VLM - Mobiel Brussel -
NMBS i MIVB

Elke maand

. Klankbordgroep

—0
—0 Rol : informeren van stakeholders
—0
—0

™oL

bl

Middenveldorganisaties (werkgevers, werknemersorganisaties), Milieu- & mobiliteitsorganisaties
Om de 4 maanden (9 december 2011)

4. Externe expertise i studiebureaus:

REA """  ROYAL HASKONING
BREFNGME =~ —sii o mmonm: conneot
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Oproep aan lokale besturen
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Meedenken over de meerwaarde die een toekomstige
tramverbinding op lokaal niveau met zich mee kan brengen:

- Ruimtelijke ontwikkeling mogelijk maken ?
- Urbanistische opwaardering ?
- Synergién met het lokaal mobiliteitsbeleid ?
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LN plan van aanpak

voorbereidende tramstudies

Door de heer Johan Van Reeth,
projectleider THV BUUR T Royal Haskoning
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LN Plan van aanpak

voorbereidende tramstudies
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Opdrachthouder:

THV BUUR cvba i ROYAL HASKONING nv

ROYAL HASKONING

BU- AL
e J iy | \ /| : T ————— EF’ nancing Soclet \y"
L al / \ e o I:I.. .. i - L | . . - ’

Onderaannemer mobiliteit: MINT nv
Met medewerking van OSA | KU Leuven en IMOB | Uhasselt

BUUR, OSA en IMOB werken mee aan het SBOA r o] ©c d efidi nd F
(Organising Rhizomic Development along a Regional Pilot Network in Flanders)
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strategische doelstelling:

Binnen elk studiegebied een railgebonden, (inter)regionale

openbaar vervoerlijn uitwerken die vanaf 2020

zoveel mogelijk nieuwe reizigers vervoert,

als deeloplossing voor de congestie in het Vlaams

Strateqisch Gebied rond Brussel.

= uitgangspunten voor deze studie
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voorbereidende tramstudies
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Kaart 2 - Mobiliteitsvisie 2020 - Projectplan - Fase A

Stedelijkheidsgraad

. grootstedelijk gebied

. regionaal stedelijk gebied
kleinstedelijk gebied

Knooppunten
internationale knoop
B interstedelijke IC/IR knoop

= interregionale knoop

O  bovenlokale of stedelijke knoop

® belangrijke halte

Netwerk
openbaar vervoer

m— trein
—— GEN
== Uitbreiding spooraanbod

s sneltram
s regionale tram
snelbus

=== hoofdas busnetwerk

Voorstadsnet

Belbus
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voorbereidende tramstudies

PROVINCIE
VLAAMS « BRABANT

STAPPENPLAN

STAP 1: PROJECTINITIATIE o] [ T
: | 2| NOTAANALYSE
B |
STAP 2: TRECHTERINGSTUDIE o : — e
IM a ? 5 AEl. ““’"’“'WTW‘ ............
STAP 3: KENNISGEVINGSDOSSIER . s R
STAP 4: RUIMTELUKE INPASSING £ EE S

| VISUALISATIE VODRXEURTRACE

STAP 5: oPMAAK PLAN-MER v e g

! e [ e
STAP 6: GOEDKEURING EN NAZORG i @ [

[m] 2= ) & [N ———

il @l 3 PLNMER

| )
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LN Plan van aanpak

voorbereidende tramstudies
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Tracéstudie definieert kader

voor plan-MER /—\"

Z/ ~]
TRACESTUDIE OPMAAK PLAN-MER

- Trechteringstudie mogeliiket r ac ®0 |s - Opmaak kennisgevingsdossier

- Onderzoek ruimtelijke inpasbaarheid - Onderzoek milieu-effectent r ac ®06 s

- Uitwerking voorkeurtracé - Voorstel milderende maatregelen

[v Plan-MER ondersteunt

evaluatie en optimalisatiet r ac ®0 s

N _/
~

Tracéstudie en Plan-MER resulteren in
hetzelfde voorkeurtracé en optimale ruimtelijke inpassing

17/11/2011 intergemeentelijk overleg ViB




LN Plan van aanpak

voorbereidende tramstudies
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TRECHTERINGSTUDIE

V Onderzoek klaar eind december 2011

V Bespreking met begeleidingsgroepen en stuurgroep

V Aansluitend intern te valideren door stuurgroep / De Lijn

KENNISGEVINGSDOSSIER

V Dossier klaar eind maart 2012

V Externe communicatie (lokale besturen, bevolking, klankbordgroep): april - mei 2012
V Richtlijnen dienst MER: juli 2012

RUIMTELIJKE INPASSING
V Studie klaar juli 2012
V Aansluitend intern te valideren door stuurgroep / De Lijn

ONTWERP PLANZVER

V Dossier klaar eind december 2012,

V Goedkeuring dienst MER maart 2013

V Begin 2013: agendering Vlaamse Regering, externe communicatie
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LN Plan van aanpak

voorbereidende tramstudies

PROVINCIE
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operationele doelstellingen

MAATSCHAPPELIJKE DUURZAAMHEID

V Maximale bruikbaarheid: optimalisatie reizigerspotentieel en commerciéle snelheid

V Maximaal structurerend vermogen

ECONOMISCHE DUURZAAMHEID

V Optimale investeringsefficiéntie

V Economische waarde-ontwikkeling: tramlijn als katalysator

ECOLOGISCHE DUURZAAMHEID

V Beperking negatieve milieu-effecten natuurlijke leefomgeving

V Optimalisering stedelijke leefomgeving (leefbaarheid)

TECHNISCHE KWALITEIT - w N o N
V Maximale infrastructurele kwaliteit

V Kwalitatieve exploitatie tegen aanvaardbare kostprijs
RUIMTELIJKE KWALITEIT | e |
V Spaarzaam ruimtegebruik

V Optimale landschappelijke inpassing
PROCESKWALITEIT

V Draagvlak bij stakeholders

V Inpasbaarheid in planningskader

‘ TECHNIEK ‘

‘ PROCES |

J <

De zes dimensies van een duurzame stedenbouw
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Plan van aanpak
voorbereidende tramstudies

PROVINCIE
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5 il 1—Boom;: Brussel eist-op-den-Berg - Brussel

x}f | /\(\_
[y

/|P4- )tte - Tervuren

¥

P2- Ninove -Brussel

SCOPE: STUDIEGEBIEDEN VOOR DE VIER PERCELEN
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BEDIENING PRODUCTOREN (woonkernen)
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